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Minnesota Airports Conference 2024 – MnDOT Update 

Ryan Gaug | Aeronautics Director

Kirby Becker | Aeronautics Assistant Director

Mike Hartell | Aeronautics Assistant Director
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Aeronautics Staff ‐ 2024

Legislative Update
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2024 Airport Bonding Bills 

Amount Airport Description

$500K Little Falls / Morrison County Airport Hangar renovation

$3.0M Thief River Falls Regional Airport Cargo hangar

$3.0M Rochester Airport Airport parking solar array; and electric vehicle charging station

$3.386M Redwood Falls Municipal Airport
Design, construct, and equip improvements to the airport; reconstruction of RWY 12/30, taxi lanes, apron; 
replacement of runway lighting system; and installation of stormwater management system

$3.9M St. Cloud Regional Airport Install new approach lighting and relocate instrument landing systems for RWY 31 

$5.0M
Airport Infrastructure Renewal (AIR) Grant 
Program

Program is created to provide grants to counties, airport authorities, or cities to keep or enhance jobs in the 
area, increase the tax base, or expand or create new economic development.

$6.5M Hutchinson Airport Civil Air Patrol hangar and training center

$7.7M Karlstad Airport Airport relocation / construction

$9.0M Hangar Construction Revolving Account Allow to finance more aircraft hangar building construction projects throughout MN

$10.0M Rural Airport Program Funding Non‐NPIAS Capital projects

$14.0M Duluth International Airport
Airport Capital Improvement to include new air traffic control tower with various spaces for equipment, 
workspaces, logistic support, and office space

PFAS
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What and where is PFAS?

Minnesota State Law

• Per Minnesota Statute 325F.072 – “… no person shall use in this state, class B 
firefighting foam containing PFAS chemicals.”

• (c) This subdivision does not apply to the manufacture, sale, distribution, or use of class B 
firefighting foam for purposes of use at an airport until the state fire marshal makes a 
determination that:

• FAA has provided policy guidance on the transition

• AFFF is included in the FAA’s Qualified Product Database

• Firefighting foam product included in the database is commercially available in quantities sufficient to 
reliably meet requirements

• Airport operators using foam containing PFAS chemicals must, on or before December 31 each calendar 
year, submit a report to the state fire marshal. 
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PFAS Transition Team

• Goal – help Minnesota airports transition to Fluorine Free Firefighting (F3) foam

• Participants: Local Air Service Action Committee (LASAC) airports, Minnesota 
Council of Airports, Metropolitan Airports Commissioner (MAC), MPCA, Delta, 
American Association of Airport Executives (AAAE), and the Department of 
Public Safety (DPS), which includes State Fire Marshall, AirTAP

• 4 meetings from Fall 2023 – Spring 2024

• Variety of speakers, e.g., Jackson Hole Airport, Michigan PFAS Action Response Team

• Tour of Delta hangers (8 total at MSP)

Still Unanswered Questions

• For decades airports have been required by FAA to use PFAS foams to maintain operating 
certifications

• Foam transition is not mandated at a federal level 

• Limited commercial availability of PFAS‐free foams

• Current PFAS‐free foams don’t perform as well and require more product

• No definitive standard for decontaminating equipment that previously used PFAS foams

• Airport liability is a major concern

• Will need to collect and dispose of old foam (coordination?)

• Unclear who will pay for the high cost of transition

• Policies/guidance, foam chemistry, and equipment are evolving
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Statewide Transition Cost Estimates

Category Total Cost Estimate

Disposal of 
existing AFFF 
stocks

11,375 gal. $1,600,000

Purchase of F3 17,880 gal. $715,000

Vehicle 
Replacement

19 vehicles $16,710,000

Equipment and 
Infrastructure

>$960,000

Total
> $19,985,000

• Assumes worst‐case scenario where all aircraft 
rescue and firefighting (ARFF) vehicles must be 
replaced

• Several large firefighting systems at MSP will need 
decontamination/replacement ‐ no cost estimate 
available

• Gathering data on cost to collect and dispose of 
discharge water from regular testing of airport 
firefighting systems pre‐transition.

Next Steps

• Next transition team meeting – June or July 2024

• White Paper – under development

• Documents PFAS transition team process and what has been learned to date

• Includes background about the federal and state agency regulations

• Outlines PFAS transition constraints and considerations

• Follow any updated policy, guidance, research

• E.g., future federal and state legislation 



7

Economic Impact Study – Pilot Project

Background

Why are we doing this?

• Continued interest in community and economic impacts of local airports

• Last study completed in 2019

• Question as to whether changes from COVID and recent inflation, and other 
economic changes have affected accuracy of 2019 study

Selected Airports

Granite Falls and Mankato site visits on Feb 15

Quantitative data requested:

• Employment, capital spending, aircraft estimates, other economic data

Qualitative data requested:

• Major users, travel trends, perceived changes, existing and/or future 

challenges

Anticipate Roseau Interview in the Spring 14

• Granite Falls • Mankato • Roseau
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Case Studies

Each airport has an important story and makes 
important impacts on the community 

•Business uses have maintained through covid

•UPS airport hub which is a large asset to the 
community

•No federal funding support

•Highlighted the importance of Fagen’s financial 
support

•Greatly supported by the community

Granite 
Falls

•Dramatic changes since 2019

•The second busiest airport in MN

•76‐80 operations a day

•Main services

• Training, corporate, and private

•Tower expected in 2027

• Jet runway

•Often utilized by NetJets 

Mankato

http://www.fagenfighterswwiimuseum.org/aircraft/sr/sr.html

Photo: Audrey Clark, University of Minnesota

Next Steps

Visit with Roseau

Run the MnDOT economic impact calculator 

• Analyze changes

• Determine how well it handles changes compared 
to collected airport data

• Consider impact changes

• Inflation

• Pandemic 

Is a new study needed?

• North Carolina publishes an update every 2 years

• Is this desirable in Minnesota?
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Advanced Air Mobility
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Current State of Advanced Air Mobility
It’s Closer Than You Think

Benefits

 Electricity is ~40x cheaper than JetA

 Electric aircraft maintenance is ~33% cheaper

 ~70% fewer parts than similar‐sized aircraft

 Zero operating emissions

 ~45 dBA in cruise (1,600 ft.) and ~65 dBA at 
takeoff and landing (see figure below)

Entry Into Service

 Three aircraft expected to be certified by 2025 
timeframe in the U.S: 

 Beta Technologies CX300 (eCTOL)

 Joby Aviation S‐4 (eVTOL)

 Archer Aviation Midnight (eVTOL)
3000

2500

2000

1500

1000

500

AAM Aircraft Firm and Non‐Firm Orders
~15,500 aircraft orders

Future Electric Aircraft Charging Station Projects

Beta publicly 
disclosed 
future 
charging 
station sites

Note there are 
several MN 
locations
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Want to Learn More?

Thursday, April 25th 4:45 – 5:15pm 

General Session: Advanced Air Mobility 101

Hear from our new Advanced Air Mobility (AAM) Program Manager 
Learn more about what exactly AAM is, the different types of AAM 
aircraft, primary drivers for the industry, and some of the steps MnDOT 
is taking to plan for these aircraft

Aviation Tax Report



12

Aviation Tax Report

Draft: Inflation adjusted appropriation
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MnSASP Aviation Funding Gap

Statewide Airport Economic Impact: $18.2 Billion
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Next Steps

• Tax Report finalized and sent to legislature, by June 30

• Summer 2024 – Aviation Funding Workshops

July 16, 2024
Noon

Duluth 
International Airport

Lunch Provided 
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We’re Headed to EAA AirVenture 2024 – Oshkosh, WI

We are looking for airport partners! 

Airport Planning, Development, 
Finance, & Aircraft Registration

Kirby Becker

Assistant Director
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Technology, Innovation & Process Improvements  

• Development dashboard

• Project cost splits 

• Credit app tracking and prompt payment

• Grant manual/grant management process 
improvements

• More on Friday at “A Healthy SAF Keeps 
Airports Soaring” Session

• State companion grant language for 
federal amendments

• Project prioritization/scoring model

• Capital grants application using Formstack 
(equipment + SFY25 projects)

• Planning Dashboard (coming soon)

• Contact Manager Development

• More on Thursday at “Beyond the MnSASP –
Statewide Priorities” Session

• Aircraft registration system + 
enhancements – $500K TMF award

• Grant management/CIP system – TMF 
proposal

Development Dashboard
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Project Cost Splits

https://www.dot.state.mn.us/aero/
airportdevelopment/forms.html

Credit App Tracking/Prompt Payment
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Grant Manual & Grant Management Process 
Improvements  

State Companion Agreement
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Project Prioritization

Form Stack 
Application
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Planning Dashboard

Master Plan tracking

Zoning tracking

MnSASP Data Hub Update &
Contact Manager Development

MnSASP.org
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Aircraft Registration System

Grant Management/CIP 
Replacement
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Grant Management Summary  

• SFY24/25 
Maintenance & 
Operations

• Equipment 
Grants

• SFY24 Capital 
Grants

• SFY25 Capital 
Grants (process)

Operations and Navigation Systems

Mike Hartell

Assistant Director
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MnDOT’s New Aircraft

• Kodiak 100

• 7,255 lbs, max takeoff weight

• 320 gallons of fuel

• 45 GPH fuel burn

• Thoroughly modern aircraft engineered in the 21st century and meeting the very latest FAA standards.

Navigation Systems
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Navigation Systems Challenges

• 79 AWOS Weather Stations

• 46 have no replacement parts for 
critical sensors

• 21 Instrument Lighting Systems

• 9 are old models with no available 
parts or factory support

• Without changes to funding, red 
systems will be offline in less 
than 5 years

Right Sizing of MN’s Navigation System Network

Study in progress to answer some of these questions:

• How many Instrument Landing Systems does MN need?

• What is the distance between stations that would give enough 
coverage? 

• 75 Miles?

• How much redundancy/saturation/overlap of the ILS network is 
needed?

• What is the future of state owned terminal VOR’s?

• How do they serve the current system & the future viability?

• Should we consider moving toward enhanced RNAV approaches 
rather than investing further in state owned ILS systems?
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$15M Modernization Projects 5 years

• 47 AWOS sites @ $300K per site

• 3 ILS sites @ $600K per site

• Warroad bid out at $1.2M

• 10 AWOS to be completed per year to utilize the 
5‐year funding stream

• Funding will cover these items

• Siting Evaluation & ALP sheet update

• Environmental impact documentation

• FAA study’s and correspondence

• Project design, compliant with FAA regulations as 
well as manufacturers specifications

• Bolton/Menk contracted to facilitate and 
coordinate 2025 build projects and forward

MN Aviation Weather Observation System
Replacements at Airports

• Current AWOS Systems in MN

• $15M funding received to replace 
stations

• 47 systems

• 5 stations replaced in 2023

• 12 stations in que to be replaced in 2024
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Navigation Systems – Future

• 2024 – AWOS’ to be commissioned

• Anoka‐Blaine

• Benson

• Cook

• Crookston

• Pine River

• Pipestone

• Two Harbors

• Waskish

• 2024 – Warroad ‐ ILS

• 2025 – Marshall ‐ ILS

• 2026 – Alexandria ‐ ILS

MN: Weather Camera’s at Our Airports 

• Installation completed in October 2023

• Four camera directions 

• Latest image is 2.5 minutes old

• https://weathercams.faa.gov
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Aviation Education Outreach

• Aviation Events

• Great MN Aviation Gathering (GMAG)

• EAA Airshow Oshkosh

• Sea Plane Conference

• Career Fairs

• High Schools

• Post Secondary 

• Professional Development

• Aircraft Maintenance Technician & IA Renewal Conference

• 2024 had 313 attendees of which the FAA issued  88 IA Renewal Certificates

• Had 85 of the 125 registered High School students in attendance for the HS 
career day

• MN Airports Conference

• AirTap online training 

• (webinars, airport manager certification, wildlife Hazard control workshop)

Aviation Education Secondary Outreach

High School Programs teaching aviation 

curriculum

• AOPA Curriculum

• 8 high schools in MN are using the AOPA curriculum

• Aviation Related Curriculum (Through MDE)

• 10 school districts in MN are using some type of aviation 

curriculum

• Civil Air Patrol Aero Space Education 

• Working with AE team at CAP to become a part of 

Aeronautics Aviation Education strategic plan



28

Civil Air Patrol Initiatives

• Lighting Systems

• Fly systems to verify lighting 
requirements / standards

• Aerospace Education
• Ways to support high school 
aviation programming

• Example is their Aviation Training 
center in Hutchinson

• UAS Initiatives 
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THANK YOU


